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Joukkoliikenteelld on merkittdva rooli pddsto-
vdhennystavoitteiden saavuttamisessa, silld
yksityisautoilu ei vdhene ilman korkea-
tasoista joukkoliikennettd.

Edistamadlla joukkoliikennetta
vaikutetaan myos kaupunkien
kokonaisvaltaiseen viihty-
vyyteen vdhentamadlla
ruuhkia ja melua
sekd parantamalla
ilmanlaatua ja
turvallisuutta.
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Joukkolikenteellda on
tarkea rooli likenteen
haastojen vahentamisessa

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen viahentdi lilkenteen paistojd ja luo
samalla viihtyisamp3a, terveellisempdi ja turvallisempaa kaupunkia. Joukkoliikenteen
kehittdminen edistdd myos taloudellista kasvua, silld alueiden saavutettavuus paranee ja

tyévoiman liikkuminen nopeutuu.

Joukkoliikenteelld voidaan parantaa liilkkumisen sosiaalista ja alueellista tasa-arvoa sekd
torjua lilkennekoyhyyttd. Korkeatasoinen ja edullinen joukkoliikenne parantaa erityisesti
lasten, nuorten, idkkaiden, autottomien ja lilkkumisesteisten liikkumismahdollisuuksia.

Joukkoliikenne, kavely ja pyoraily tukevat toisiaan: hyvit kavely- ja pyoriily-yhteydet
joukkoliikenneasemille edistavat kestavia matkaketjuja.
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Maankayton suunnittelu luo pohjan joukkoliikenteelle

Tiivis kaupunkirakenne ja eri toimintojen kuten asuntojen, tyépaikkojen ja palveluiden sekoittaminen,
mahdollistavat lyhyet etdisyydet ja kannattavan joukkoliikenteen, jolloin tarve henkilautoilulle
vihenee. Maankayton kasvu tulee ohjata keskusta- ja joukkoliikennealueille, jotta voidaan kehittaa
kestaville kulkumuodoille perustuvaa yhdyskuntarakennetta. Kestaville kulkumuodoille perustuva
yhdyskuntarakenne tuottaa monenlaisia hyotyja: hengitysilman laatu paranee, liikennemelu viahenee
seka viihtyisyys ja liilkenneturvallisuus paranevat.

Joukkolilkenteessa nopeus on valttia

Matkan nopeus vaikuttaa merkittavasti kulkutavan valintaan. Joukkoliikenteen nopeuttaminen parantaa
sen tasmallisyyttd, luotettavuutta seka kilpailukykya henkiléautoihin nahden. Joukkoliikenteen matka-
ajan tulisi olla maksimissaan kaksinkertainen henkil6auton matka-aikaan verrattuna. Mikili matka-
aikasuhde on yli 2, joukkoliikennetta kayttavit vain ne, joilla ei ole mahdollisuutta liikkua henkiléautolla.

Joukkoliikennettd voidaan nopeuttaa useilla eri toimilla:
Nopeat runkolinjayhteydet
Joukkoliikennekaistat ja joukkoliikennekadut
Liikennevaloetuudet ja liittymien kaistajirjestelyt
Maksujarjestelmien kehittiminen pysékkiajan lyhentdmiseksi (esim. avorahastus, jossa matkustajat
voivat nousta bussiin kaikista ovista)
Matkustajan kokonaismatka-ajan lyhentdminen tiheilld vuorovililla

Joukkoliikenteen nopeuttaminen on useissa kaupungeissa lisainnyt sen matkustajamaarid, mikd on
tuonut lisdd lipputuloja. Télloin syntyy positiivinen kierre, joka vahvistaa joukkoliikenteen asemaa
liikennejarjestelmassa.

Joukkolikenteen maksuttomuuskokeilut
houkuttelevat uusia kayttajia

Joukkoliikenteen muuttaminen maksuttomaksi on nihty yhtena mahdollisuutena haastaa arkirutiineja
ja saada autoilija kokeilemaan joukkoliikennetta. Maksuttomuutta on kokeiltu pysyvin tai viliaikaisin
jarjestelyin eri kaupungeissa.

Maksuttomuus tietylle O
..... Y Maksuttomuus kaikille kayttijille

Maksuttomuutta ei | Maksuton joukkoliikenne koululaisille | Maksuton joukkoliikenne kaikille
ajallisesti rajattu (esim. Mikkeli, Pieksamaki) kaupungin asukkaille (esim. Tallinna)

Joukkoliikenteen maksuton
kokeilukausi autoilijoille (esim.
Helsinki, Géteborg)

Maksuttomuus
ajallisesti rajattu

Maksuton joukkoliikenne kampanja-
ja tapahtumapaivina (esim. Jyvaskyld)

Kaupungeissa, joissa autoilijoille on tarjottu ilmainen joukkoliikenteen kokeilukausi, jopa 30—-40 %
osallistujista on jatkanut joukkoliikenteen kaytt6a ilmaiskauden paittymisen jilkeen. Kokeilut ovat
olleet taloudellisesti kannattavia tuomalla lisida maksavia asiakkaita. Myos maksuton joukkoliikenne
peruskoululaisille on tuonut lisaa lipputuloja Pieksamaelld, silld joukkoliikenteen kdyttoon tottuneet
nuoret ovat jatkaneet joukkoliikenteen kaytt6a aiempaa enemman peruskoulun jilkeen, ja samalla
vanhempien tekemien joukkoliikennematkojen maara on lisddntynyt.

Maksuton joukkoliikenne poistaa liilkkumisen esteita pienituloisilta kayttajilta. Mikali joukkoliikenne
tehddan maksuttomaksi kaikille kaupunkilaisille, riskina on kuitenkin lyhyiden, normaalisti jalan ja
pyorilld tehtavien matkojen korvautuminen joukkoliikenteelld. Samalla on my®os riski, etta menetetyt
lipputulot aiheuttavat joukkoliikenteen palvelutason heikkenemistd. Mydskaan henkildauton kaytto
ei ole odotetusti vihentynyt, vaan jatkanut kasvuaan. Maksuttomuuden kohdistaminen tietyille
kayttdjaryhmille tai kampanjapdiviin ndyttdakin olevan tehokkaimpia tapoja lisitd joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta. Naillakin menetelmilla on kuitenkin rajoituksensa, silld hinta on kulkutapaa
valittaessa vain yksi tekija muun muassa nopeuden ja helppouden ohella.
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Lirtyntapysakointi tukee joukkolikennetta

Laadukas pysakointi joukkoliikenneasemien ja -pysédkkien yhteydessa houkuttelee jaittamaan auton
lityntapysédkointialueelle ja jatkamaan loppumatkan keskustaan joukkoliikenteelld, jolloin valtytdaan
keskustan ruuhkilta ja korkeilta pysakodintimaksuilta. Pysaksinnin hinnoittelu, sijainti, turvallisuus

ja helppous ovat tirkeitd tekijoitd liityntapysakoinnin suosiolle. Keskustassa vahenevi autoliikenne
helpottaa ruuhkia sekd mahdollistaa arvokkaan pysakdintitilan vapauttamisen muuhun kadyttoon.
Esimerkki houkuttelevasta liityntapysakoinnista on Freiburgin kiytdntd, jossa autollinen matkustajia
padsee viikonloppuisin yhdelld joukkoliikennelipulla keskustaan, jolloin liityntdpysakdinnin kaytto

on edullisempaa kuin pysakdinti keskustassa. Myds panostukset laadukkaaseen pyorapysakointiin
joukkoliikenneasemilla ja -pysikeilld luovat kestavid matkaketjuja. Joukkoliikenneyhteyksien nopeus on
tassakin tarkeda — nopea joukkoliikenneyhteys lisaa tutkitusti halukkuutta liityntdpysakdinnin kayttoon,
ja nopean yhteyden asemille ja pysakeille ollaan valmiita pyorailemaan pidempia matkoja.

Lihes 80 % tyomatkasuoritteesta muodostuu henkildautoilusta, joten
tyomatkaliikenteen paastdjen vihentimisessd on runsaasti potentiaalia.

Ty6nantaja voi kannustaa joukkoliikenteen kdyttéon esimerkiksi Tyoma-tka—
tyosuhdematkalipulla ja tarjoamalla tyépaivan ajaksi kayttéon matkakorttia, || _t _t
asiointipyoria tai -autoja, jolloin téihin ei tarvitse autoilla sen vuoksi, ettéd autoa lkKenteesta

tarvitsee tyopaivan aikana. Samalla henkiléautoilun houkuttelevuutta voidaan
vihentdi tekemalla tyopaikkapysakointi maksulliseksi. Nain on tehty esimerkiksi

suurempl osa

Valmetilla Jyvaskylassa ja Uudenmaan ELY-keskuksessa Helsingissa, joissa kestavien S
liikennemuotojen osuutta tyontekijéiden matkoista on onnistuttu kasvattamaan -tay-tyy Saada
merkittavasti. |<e S‘ta\/aks |

Kimppakyyti- ja matkaketjupalvelut taydentavat
Jjoukkolilkennetta harvaan asutuilla alueilla

Aina asukastiheys ei riita perinteisen joukkoliikenteen kannattavuudelle. Talléin henkiléautoilua
voidaan korvata kutsupohjaisilla liikennepalveluilla, jotka kayttavat dlykdsta reitinoptimointia matkojen
yhdistelemiseen. Kimppakyytipalvelut luovat henkildautosta riippumattomia lilkkkumismahdollisuuksia
ja lisaavat myos sellaisten kayttdjaryhmien lilkkuvuutta, jotka ovat riippuvaisia toisten kyydeista.
Esimerkiksi Porvoossa Kylakyyti-palvelu kuljettaa asukkaita arki-iltaisin, ja Raisiossa Folix-palvelu
yhdistda kimppataksin ja bussililkenteen samalle lipulle. Palveluiden kustannustehokkuus riippuu niiden
kayttoasteesta.

Henkiloautollun houkuttelevuuden vahentaminen
parantaa joukkolikenteen kilpailukykya

Liikenteen paastévihennystavoitteiden saavuttaminen vaatii joukkoliikenteen edistamisen lisaksi toimia,
jotka vahentavat henkildauton kilpailukykya. Niin saadaan tehokkaammin muutettua kilpailuasetelmaa
kestavien liilkennemuotojen eduksi.

TYOPAIKKAPYSAKOINNIN
MUUTTAMINEN MAKSULLISEKSI

TYOSUHDEMATKALIPUN
KAYTTOONOTTO

JOUKKOLIIKENTEEN JOUKKO-
HINNANALENNUKSET JA LIIKENTEEN
MAKSUTTOMUUDEN KOKEILUT OSUUDEN

S KASVATTAMINEN —
LITYNTAPYSAKOINNIN KESKUSTAN PYSAKOINTI-
KEHITTAMINEN POLITIIKAN TIUKENTAMINEN

JOUKKOLIIKENTEEN

RUUHKAMAKSUJEN KAYTTOON-

OTTO KAUPUNKISEUDUILLA

AUTOTTOMAT KADUT

NOPEUTTAMINEN JA KORTTELIT
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Johtopdatokset

Suomi on sitoutunut
pddstovdhennystavoitteisiin,
joiden saavuttaminen edellyttda
huomattavaa kasvua kestdvien
kulkutapojen suoritteeseen.

Nopea, luotettava ja vaivaton
joukkoliikenne on merkittdvdssd asemassa
kestdvdn liikkumisen edistamisessd.

Toimivan joukkoliikenteen perusta on
maankdyton suunnittelussa, jossa maankdyton
kasvu ohjataan joukkoliikenteen vaikutusalueille.

Nopeat runkoyhteydet mahdollistavat matka-ajan
suhteen henkiléautolle kilpailukykyisen vaihtoehdon.

Liityntapysdkointi, syottoyhteydet ja uudet liikkumis-
palvelut mahdollistavat saumattomat matkaketjut.

Kutsupohjaiset palvelut tdaydentdvdt perinteisia
joukkoliikennepalveluita, myés haja-asutusalueella.

Investoinnit joukkoliikenteeseen tulee ndhdd investointeina
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Suositukset
toimen-
piteiksi

¥ Joukkoliikennettd on kehitettava
kokonaisvaltaisesti ja kayttajalahtoisesti.
Koko matkaketjun tulee olla kayttijille
selked, vaivaton ja nopea. Liityntapysakointi,
ajantasainen matkustusinformaatio ja first &
last-mile -ratkaisut mahdollistavat toimivat ja
saumattomat matkaketjut.

v Joukkoliikenteen palvelutasoa tulee nostaa
erityisesti parantamalla joukkoliikenteen
nopeutta ja tasmallisyytta. Joukkoliikenteen

matka-aikasuhde henkiléautoon tulisi olla alle 2,
jotta joukkoliikenne olisi henkildautoon niahden

kilpailukykyinen. Tehokas joukkoliikenteen
nopeuttamiskeino on investointi nopeisiin
runkolinjoihin.

v Joukkoliikenteen kehittamisen tulee kytkeytya
muihin kestdvan liilkkumisen edistamistoimiin.
Naitd ovat muun muassa kavelyn ja

pyorailyn kehittaminen seka yksityisautoilun
ohjaaminen taloudellisilla ohjauskeinoilla ja
pysakaintipolitiikalla.

viihtyisddn, terveelliseen, vahdabhiiliseen ja sosiaalisesti kestdvaan

kaupunkiin.
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